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1 . Allgemeine Erlauterung: 

Die allgerneine Erlauterung dient der Einftthrung 
in die Definition der nachfolgend naher beschrie- 
benen Erfindung. 




Sitze in Per sonenkraftwagen bestehen im allge- 
meinen aus dem Sitzkissen mit Untergestell (1), 
der nach vorn klanpbaren RUckenlehne (2), den 
am Untergestell (1) angeordneten Gleitschienen (3), 
welche auf der am Fahrgestell (5) befestigten 
Fuhrungsschiene (4) klemmbar gelagert sind. 
Die vorgenannte Ausfuhrung der Sitze errnog- 
licht lediglich Fahrer und Insassen einet Kraft- 
fahrzeuges an der Fahrt aktiv oder passiv in 
mehr oder weniger bequemer Weise teilzunehmen. 
Per unmi tt elbnren Sichorheit de r Insassen dienen 
wed or d e r vorgenannte Ausfuhrung ncch ■ mde re 
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bekannte - dem Stand der Technik entsprechende - 
Ausfuhrungen von Kraftfahrzeugsitzen. 
Die steigende Unfallziffer im Strafienverkehr 
zwingt zu standig neuen tJberlegungen, wie 
Fahrer und Insassen eines Kraftfahr zeugs weit- 
gehend bei Unfallen vor korperlichen Schaden 
geschiitzt werden konnen. 

Es wird grundsatzlich zwischen auflerer und 
innerer Sicherheit unterschieden. 
Gegenstand der Erfindung ist ein der Forderung 
nach innerer Sicherheit fur Fahrer und Insassen 
entsprechender Kraftfahrzeugsitz, fur welchen es 
nach dem heutigen Stand der Technik keine 
Parallele gibt. 

Da die Erfindur^r somit die innere Sicherheit 
eines Kraftfahr zeugs betrifft, wird auf die 
Beschreibung der aufieren Sicherheit verzichtet, 
da letztere durch konstruktive MaJ3nahmen am 
Kraftfahrzeug selbst zu beriicksichtigen ist* 
Zur inneren Sicherheit zahlen alle MaXJnahmen , 
welche Verletzungen der Insassen verhindern 
Oder die Verle'tzungsgefahr verringern, sobald 
durch 

a) Abruptes Unterbrechen der Fahrt - Aufprall - 

b) nicht Selbstveranlafltes Inbewegungsetzen 
- Auf fa hr en anderer - 

infolge der Massentragheit die Position der In- 
sassen des Kraftfahr zeugs gewalt3am verandert 
wird. 

Die groflte Verletzungsgefahr - haufig mit Todes- 
folge - entsteht beim Aufprall des in Vorwarts- 
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bewegung befindlichen Kraftfahr zeuges auf ein 
Hindemis. Fahrer und Insassen werden dabei 
gegen die Frontpartie des Fahrzeugs geschleudert. 

Hierfur geeignete- konstruktive Mafinahmen im 
Innern des Fahrzeugs verringern die Verletzungs- 
gefahr: scharfe Ecken und Kanten werden ver- 
mieden, Amaturenbrett und innere Frontpartien 
werden gepolstert, die Lenksaule wird abknick- 
bar gestaltet. 

Be sonde re Aufmerksamkeit widmet man solchen 
Maflnahmen und Einrichtungen, die bei einem 
Aufprall verhindern, daB Fahrer und Insassen 
ttberhaupt erst gegen die innere Frontpartie ge- 
schleudert werden. Bekannt sind 2 solcher 
Einrichtungen: 

c) Sicherheitsgurte in Zwei-, Drei- und 
Vierpunkt-Ausfiihrung 

d) JLuftkissen, welche sich beim Aufprall 
selbsttatig schlagartig aufblShen. 

Eine fur Fahrer und Insassen wirkliche Sicher- 
heit bieten beide Einrichtungen nicht, und zwar 
aus folgenden Griinden: 

Sicherheitsgurte aller Ausfiihrungen sind am 
Gestell des Fahrzeugs befestigt. Die Energie 
des abzubremsenden Korpers muI3 demgema'J3 
tiber die Sicherheitsgurte in das Fahrzeuggestell 
(Ibertragen werden. Das verhindert zwar in den 
meisten FSllen, daJ3 die Insassen gegen die 
Frontpartie geschleudert werden, die Bean- 
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spruchung der Insassen selbst ist jedoch 
so grofi , dai3 sie korperliche Schaden er- 
leiden, z. B. betragt bei einer Aufprallge- 
schwindigkeit von 60 km/h die Verzogerung das 
8 5fache der Erdbeschleunigung. Demnach ist die 
Belastung eines Insassen von 80 kg Gewicht mit 
85 zu multiplizieren. Das gibt eine Kraft von 
680 kg momentaner Belastung, die kaum ein 
Mensch ubersteht. Es kommt haufig vor, dafl 
die Insassen schwer verletzt werden, dafl Be- 
wufitlosigkeit; eintritt und daI3 ihre Korper im Sitz 
verdreht werden. Weder zu Hilfe eilende Dritte, 
noch die Verletzten selbst sind so in der Lage, die 
Sicherheitsgurte zu losen. Das fiihrt zu Strangu- 
lation, zum Verbluten oder zum Verbrennen der 
Verletzten, sofern, wie es nicht selten vorkommt, 
das Unfallfahr zeug in Brand gerat. 
Die ljuftkissen, sogenannte M Air Bags", stehen 
am Anfang ihrer Entwicklung. Sie wurden bisher 
noch nicht in Nutzfahr zeuge eingebaut. Ihre Nach- 
teile liegen vor allem darin, dafi sie nur wirksam 
werden, wenn alle Insassen sich in aufrecht 
sitzender Stellung beim Unfall befinden. Weiter 
besteht die Gefahr der unbeabsichtigten Auslosung, 
die durch Behinderung des Fahrers zum Unfall 
fiihrt, auflerdem verursacht der mit der Auslosung 
verbundene Knall eine Schockwirkung bei den In- 
sassen, der sogar todlich sein kann. Nicht zuletzt 
richtet bei unbeabsichtigter Auslosung der Luftsack 
innerhalb des Fahrzeugs erhebliche Sachschaden an 
Als Ergebnis kann zusammengefaUt werden: 
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a) Sicherheitsgurte jeder Ausfuhrung geben nur 
unzureichenden Schutz. Ihre Verwendung hat 

keinen wesentlichen Erfolg in der Unfallschadens - 
verhiitung aufzuweisen, nicht zuletzt deshalb, 
weil sich viele Insassen gar nicht erst an- 
schnallen. 

b) L.uftkisssen sind in vielen Hinsichten unzuver- 
l&ssig. Sie konnen mehr Schaden anrichten, 
als verhindert werden kann. Bisher hat sich 
noch niernahd bereit gefunden, ihren Einbau 
ernsthaft zu empfehlen. 

2. tJbe rlegungen zur Erhohung der inneren 
Sicherheit 

Der Erfindungsanmeldung liegen demgegenuber 
folgende Uberlegungen zugrunde: 

a) Eine Sicherheitseinrichtung tritt nur dann 
wirksam in Erscheinung, wenn sie unabhangig 
von der Erfiillung einer oder mehrerer bestimm- 
ter Funktionen durch die Insassen ist. 

b) Die beim Aufprall abzubremsende Energie 
kann nur bis zu einem be stimmten Ma/3e vom 
Insassen selbst aufgenomrnen oder libertragen 
werden. 

c) Das Wirksamwer(h;n der Sicherheitseinrichtung 
darf nicht zu Vorgangeri innerhalb des Fahrzeugs 
fiihren, welche unbeabs ichtigt in Erscheinung 
treten und demgemaft Fahrer und Insassen ge- 
fahrbringend beeinLrachtigen. 
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3. Kennzeichnende Merkmale der Erfindung 

Daraus ergeben sich folgende kennzeichnende Merk- 
male fur die Erfindung gemafl nachfolgender Arimel- 
dung: 

a) Die Sicherheitseinrichtung ist keine Zusatzein- 
richtung zu der Normalausfiihrung de,f Kraft - 
fahrzeugs, sondern die Bauform der Innenein- 
richtung wird als Sicherheitssy stem gestaltet. 

b) Die bei einem Zusammenprall auftretenden 
Krafte werden nicht in einen starren Rahmen 
ubertragen, sondern in Pufferelementen abge- 
bremst. 

c) Das Sicherheitssystern wird nur wirksam, wenn 
die eintretenden Umstande dies erfordern. 

Daraus enl stand das als Gegenstand der Erfindung 
benanntc, nachfolgend mit Sehutzanspriichen nahar 
definierte Sicherheitssystern in Form eines 
Sicherheitssitzes. 

» 
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4. Die Erfindung und die Schutzanspriiche 




Schutsanspriiche iiber ein Sicherheitssystem fur die innere 
Sicherheit bei Kraftfahrzeugen,in Form von Sicherheitssitzen , 
zur Verhinderung der Verletzung der Insassen dadurch gekennzeich 
net, dalS 
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1. JCine nach vorn und hinten in einem bestimmten Bereich 
um den Drehpunkt (9) schwenkbare Rilckenlehne (2) in 
Verbindung mit dem Sitz (1) zu einer kompletten Sitzeinheit 
gestaltet ist. 

2. Der Sicherheitssitz gem£f3 Anspruch lin Verbindung mit 
einem Zwischensttick (3), welches verbunden mit dem Sitz- 
kissen (1) in einer Gleitschiene (4) die ihrerseits auf dem 
Fahrzeugboden (5) fest verankert ist, ein Verschieben nach 
vorn und hinten, sowie ein Arretieren in der gewiinschten 
Position ermoglicht. 

3. Die Rtickenlehne des Sicherheitssitzes nach den Anspriichen 

1 und 2 dadurch gekennzeichnet, da/3 in die Polsterung (15) 
eingebettet ein Profilrahmen (6) angeordnet ist, der in den 
Punkten ()) und ( 16) als Gelenkteil ausgebildet ist, wobei 
sich die Punkte (9) und(l6)in denSeitenstiicken des Rahmens (6) 
befinden. 

4. Die Rtickenlehne gema/3 Anspruch 3 im Sicherheitssitz nach 
den Anspriichen 1 und 2 dadurch gekennzeichnet, daI3 sich in 
den beiden Seitenstticken des Rahmens (6) je*ein weiterer 
Gelenkpunkt (7) befindet, welcher nach oben und unten durch 
Betatigung aufierhalb der Polsterung (15) verstellbar ist, 
entsprechend der KorpermaUe des betreffenden Insassen. 

5. Die Rtickenlehne nach den Anspriichen 3 und 4 im Sicherheits- 
sitz nach den Anspriichen 1 und 2 dadurch gekennzeichnet, 

drtfl sich beiderseits der Rtickenlehne (2) auflerhalb der Polsterung 
(15) je ein nach oben abschwenkba rer Haltebiigel (8) befindet, 
welcher in seiner Ausiuhrung dor Foim des menschlichen 
Korpers angepa/H und in 3 Ebenen einstellbar ist. 

6. Sicherheitssitz mit Rtickenlehne nach den Anspriichen 1-5 
dadurch gekennzeichnet, da/3 siclx an den beiden Seitenstticken (6) 
der Rtickenlehne (2) in den Punkten (16) Gelenkhebel (11) mit 

2 Freiheitsgraden befinden, deren freies Ende (17) mit einoi 
Kolbcnstango (12) gelenkarti/> verbunden ist. 
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7. Sicherheitssitz mit Riickenlehne nach den Anspriichen 1-6 
dadurch gekennzeichnet, dafl sich im Zwischenstiick (3) 
ein oder mehrere Zylinder (18) befinden, in die jeweils ein 
Kolben (13) so eingebaut ist, dafl dieser einen geradlinigen 
Weg dergestalt zuriicklegen kann, dafl beide Endpunkte gleich- 
zeitig die Begrenzung der moglichen Schwenkbewegung der 
Riickenlehne (2) darstellen. 

8. Die Zylinder (18) im Sicherheitssitz nach den Anspriichen 
1-7 dadurch gekennzeichnet, dafl sich an beiden Stirnfl&chen 
der eingebauten Kolben (13) ein festes, fliissiges oder gas- 
fOrmiges Medium (14) befindet, welches sich beim Bewegen 
der Kolben (13) wechselweise verdichten oder entspannen kann, 
damit ruckartig eingebrachte mechanische Energie in Druck- 
energie umsetzt und bei Beendigung des Einbringens diese 
langsam wieder freigibt. 

9. Sicherheitssitz mit den Anspriichen 1-8 dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Einbringen der mechanischen Energie so 
erfolgt, dai3 der sich im Sitz befindliche Insasse des Kraft- 
fahrzeugs beim Aufprall auf ein Hindernis oder beim Auffahren 
eines anderen Fahrzeugs, sich infolge der Massentragheit 
nach vorn oder hinteh bewegt, die dabei entstehenden Krafte 
(iber den Haltebiigel (8) in den Profilrahmen (6) ubertragen 
werden. Dieser bewegt sich unter Einwirkung der Krafte in 
einerSchwenkbewegung um Punkt (9), wodurch der Gelenk- 
hebel (11) die Kolbenstange nach vorn oder hinten bewegt 

und das feste, fliiysige oder gastormige Medium (14) beauf- 
schlagt. 

10. Sicherheitssitz nach den Anspriichen 1-9 dadurch gekenn- 
zeichnet, dafl das Zwischenstiick (3) ganz oder teiiweise in das 
Sitzkissen (1) eingebaut sein kann. 
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